Danske Havne

Danske Havne mener

Trafikministeren, skibsmeaglere, skibsredere og
havnevirksomheder sporger: ”"Hvorfor skal dan-
ske havne drive havneservice pa land og vand 1
konkurrence med private virksomheder”.

Vi svarer: ”Hvorfor ikke”.

Danske Havne har tre tungtvejende grunde til
onsket om at kunne tilbyde havneservice

o Erfaringer siger, at prisen pa maritime ydel-
ser falder betragteligt fra forste dag med
konkurrence. Konkurrencen pa transport-
opgaver er hard. Transportopgaver organise-
res fra produktion til forbruger i samlede
logistikkader, og en given havn og dens
samarbejdsparter er ikke sterkere end det
svageste led. Hvis ikke private byder sig til,
skal havnen have muligheder for at konkur-
rere pa pris og kvalitet.

o Havne kan med flere serviceopgaver fa en
bedre udnyttelse af sit materiel og mand-
skab, hvis flere serviceopgaver indgar

e Private havne kan i dag frit udfere havne-
service.

Nogle frygter havne vil bruge penge fra
kommunekassen til at udkonkurrere private
virksomheder. Men allerede i dag er kommunale
selvstyrehavne og aktieselskabshavnes skonomi
skarpt adskilt fra kommunekassen. Regnskabs-
revisorer checker jevnligt denne adskillelse.
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Skulle der mangle regler eller gennemsigtighed,
er vi indstillet pa, at onsker imodekommes.

75 % af Danmarks im- og eksport handteres 1
danske havne. Det er derfor vigtigt at havne har
de rette erhvervsbetingelser til gavn for virk-
somhederne pa havnen, for det lokale erhvervs-
liv og for samfundet. Vi ensker bare fair og lige
konkurrence med private virksomheder.

Bestyrelsesformand Ulfe Steiner Jensen
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Havneloven skal revideres

I Folketinget 2. december varslede trafikminister
Flemming Hansen en @ndring af havneloven
inden sommeren 2005. Arsagen var et socialde-
mokratisk forslag om at give havne ret til at ud-
fore havnerelaterede serviceopgaver, og forsla-
get havde tilsyneladende opbakning fra et flertal
1 Folketinget.

Danske Havne har lenge arbejdet for havnes
adgang til at udfere havnerelaterede hjzlpetjene-
ster, men vi kan konstatere, at kun SF stottede
forslaget, Radikale Venstre var forbeholden, og
Dansk Folkepartis tidligere sympati for forslaget
var nu vendt til sympati for trafikministerens
alternative forslag.



Flemming Hansens forslag fremlegges forst 1
januar eller februar, men den forelobige ordlyd
siger folgende:

I Havnelovens § 9 indfojes en bemyndigelse
(stk. 7) til trafikministeren: ”Safremt havnen
kan dokumentere, at den skibsrelaterede hjxlpe-
tjeneste 1 havnen ikke fungerer tilfredsstillende i
privat regi, og havnen i de seneste 3 ar har haft
en arlig godsomsatning pa mindst 3 mill. tons
gods, kan trafikministeren efter ansogning fra
kommunalbestyrelsen tillade, at havnen ....kan
foresta skibsrelaterede hjalpetjenester enten

selv eller i samarbejde med private virksomhe-
der.”

Vilkar er indsat som stk. 8: ”Meddeles der tilla-
delse ...vil det ske pa mindst de vilkar, at den
skibsrelaterede hjxlpetjeneste skal udeves i et
skattepligtigt datterselskab.....tilladelsen gives

for en periode af op til 5 ar ad gangen”.

Altsa:

e Havnen skal dokumentere at havneservice
er for dyr eller fungerer utilfredsstillende 1
privat regi. Hvordan det kan vises fremgar
ikke.

o Kun havne med godsomsztning over 3 mill.
tons 1 3 ar omfattes, det vil sige Helsingor,
Kalundborg, Esbjerg, Fredericia samt CMP
og Arhus, der allerede har tilladelse. Der si-
ges intet om de havne, der i dag har tillad-
else til at udfere havnerelaterede hjalpetje-
nester (Grandfathers Rights).

o Afgorelse om dispensation er trafikministe-
rens, og altsd ikke en ret man har, nir objek-
tive kriterier er opfyldt.

o Havnerelaterede hjxlpetjenester begranses i
teksten til bugsering og trosseforing.

e Dispensation kan gives i op til 5 ar ad gan-
gen, og et selskab ma ikke give underskud i
3 pa hinanden folgende ar.

Folketingsdebatten 2. december viste desvarre
en udbredt frygt for, at havne vil kryds-
subsidiere og bruge ’havnekassen til at udkon-
kurrere private virksomheder”.

Liberalisering har abenbart kun en retning, og
glemt er regeringens ord om, at den, der kan
udfore opgaven bedst og billigst, skal udfere
den, uanset man er privat eller offentlig virk-
somhed.

Danske Havnes argumenter for at lade havne
udfore havnerelaterede hjzlpetjenester fremgar
af dette nyhedsbrevs leder, og enhver lejlighed
til at pavirke ordlyden af ministerens forslag vil
blive brugt.

Lodsloven

Konkurrencestyrelsen og Rigsrevisionen har
tidligere varet ude efter Lodsvasenet for ikke at
fungere tilstrakkeligt effektivt. Derfor er der
nedsat et Lodslovsudvalg, hvor Danske Havne
har plads. Udvalget skal fortsxtte analyserne af
muligheder for at konkurrenceudsatte lods-
virksomheden under hensyntagen til, at der skal
vere sikret forsyningssikkerhed, kvalitet og
selvfinansiering for staten. En vigtig forudsat-
ning for lodsvasenets organisering er, at der on-
skes en styrket overvagning af sejlads-
sikkerheden og dermed ogsa et onske om oget
anvendelse af lods.

Der har i udvalgsarbejdet varet diskuteret for-
skellige muligheder for konkurrenceudsattelse,
béade for sa vidt angar organisering som omfang.
For havnene har det vaeret vasentligt, at der sik-
res en oget konkurrence pa lodsbistand 1 havn-
ene, og at det ikke bliver delt op i for sma omra-
der, sadan at der skal skiftes lods for mange
gange, hvilket blot vil fordyre serviceydelsen.

Det er derfor onskeligt, at der sker en liberalise-
ring af lodsning til og fra danske havne og i de
danske havne, sidan at omkostningerne kan
minimeres. Det er noedvendigt, at der af hensyn
til forsyningssikkerheden er en udbyder, der al-
tid kan stille lods til radighed, der hvor der in-



gen andre er. Det er natutrligt, at det forbliver
det statslige lodsvasen som ogsa 1 fremtiden vil
vere aktivt, idet gennemsejlingslodsningerne
ikke tznkes konkurrenceudsat.

Havnenes virkefelt er reguleret af Havneloven
og ikke lodsloven. Hvis der i lodsloven sker en
liberalisering, sa andre operatorer kan tilbyde
lodsninger, vil det vaere naturligt, at havnene far
denne adgang. Det mad nemlig forudses, at det er
1 havnene, der vil vare sarlig gode forudsatnin-
ger for at udnytte ressourcerne, og derfor vil det
vere helt naturligt, at trafikministeren i forbin-
delse med arbejdet med revision af havneloven
skeler til det igangvarende arbejde pé lods-
omriadet.

Lodslovsudvalget afgiver betenkning 15. de-
cember og fremlegger samtidig udkast til lovfor-
slag om lodsning, som forsvarsministeren skal
forhandle og fremlaegge i januar/februar. Havn-
ene Esbjerg, Abenra, Fredericia, Arhus, Holste-
bro-Struer, Alborg og CMP har deltaget i en ar-
bejdsgruppe til stotte for Danske Havnes repre-
sentant.

Arbejdsgruppe om "den ubrudte kgle-

keede” i gang

Danske Havne har nu indkaldt arbejdsgruppen

om ’den ubrudte kolekaede”, hvor Danmarks

Fiskeriforening, Dansk Fisk, Danmarks Fiske-

industri- og Eksportforening deltager. Madet

bliver den 5. januar og felgende temaer skal

droftes:

o Allerede igangvarende initiativer om “den
ubrudte kolekede”.

e Definition af ”’den ubrudte kolekade”.

e Hvordan fiskens kvalitet kan opretholdes 1
de forskellige led af transportkaden.

o Identifikation af felles udfordringer/opgaver
vedr. ’den ubrudte kolekaede”.

o Forbedring af samarbejdet og koordinatio-
nen mellem de virksomheder, der er involve-
ret i at transportere fisken fra “haw til maw”.

Modet vil tage udgangspunkt i de konklusioner
der blev draget pa Danske Havnes temadag om
”den ubrudte kolekade” 1 september 2004.

Kgbenhavns Havn A/S dgmt til at be-
tale told m.v. for stjalne cigaretter

En container med cigaretter blev stjalet fra lage-
ret i Kebenhavns Frihavn tilbage 1 maj 1999.
Den blev senere fundet tom, tyvene fundet og
idemt fengsel. De blev ogsa demt til at betale
told og afgifter for knap 8 millioner kroner.

Toldcenter Kobenhavn rejste herefter kravet
overfor Kebenhavns Havn A/S, som man ansi
for at hafte for betalingen af told og tobaks-
afgifter samt moms pa 1 alt godt 8 millioner kro-
ner, som ved cigaretternes forsvinden blev und-
draget statskassen.

Kobenhavns Havn A/S gjorde blandt andet gzl-
dende under sagen, at man ikke havde haft va-
rerne 71 besiddelse”, og at den midlertidige an-
bringelse 1 Frihavnen ikke kan sidestilles med
toldoplag. Endelig havde Kobenhavns Havn A/
S ikke foranlediget frakerslen fra havnen. Sam-
menslutningen af danske Havne indtradte i sa-
gen til stotte for Kebenhavns Havn A/S.

Landsretten fastslog desvarre i dommen, der
blev afsagt 10. november 2004, at Kobenhavns
Havn A/S hafter for told samt tobaks- og
spiritusafgifter, men frifindes for kravet om be-
taling af moms.

Dommen er ikke anket til Hojesteret. Men den
giver bestemt anledning til overvejelser af, hvor-
dan havnene kan undgd at komme i tilsvarende
situationer, hvor der med et meget begranset
vederlag kan folge en meget betydelig hxftelse.
Hzftelsen er vanskelig at varge sig imod og for-
sikre sig imod, men dommen ma give anledning
til, at havnene vurderer deres risici for at
komme i en tilsvarende situation.

Las hele advokat Jes Anker Mikkelsens (Bech-
Bruun Dragsted) notat om sagen pa Danske

Havnes hjemmeside http://www.danske-
havne.dk/Nyheder/Branchenyt.aspx
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Istjenesten

Sa er det igen blevet tid for opkravning af
isafgifter. Selvom afgifterne endnu ikke er of-
tentliggjorte vil havne og rederier ogsa i ar
komme til at bidrage med ca. 22 millioner kro-

ner til den statslige istjeneste. Det fordeles med
halvdelen til havne, og halvdelen til skibe, sa de
samlede driftsomkostningerne dakkes.

Det er mange penge — og det er ikke mindst
mange penge, for de havne, der har vanskeligt
ved at se, hvad de far for pengene. Det kan en-
ten vare, fordi havnen ikke fryser til, fordi hav-
nen og skibstrafikken pa havnen sorger for at
friholde havne og sejllob for is, eller fordi man
ikke forventer at fi assistance.

Opkravningssystemet er ikke andret gennem
mange ar. Isbryderne er gamle og bruges kun til
isbrydning, og der opspares midler til naste
isvinter,. Der er meget der taler for, at der kom-
mer en gennemgribende revision af hele
isbrydningsopgaven, sa effektivitet, ressource-
forbrug, bidragsydere etc. bliver gennemgaet for
at se, om og hvordan istjenesten kan optimeres.
Dette onske er fremfort af Danske Havne i
Isbrydningsradet, og radets formand vil videre-
bringe radets onske til forsvarsministeren.

Herudover undersoges det endnu engang, hvor-
dan og pa hvilke vilkar de vestlige Limfjords-
havne kan komme ind under det gzldende, ge-
nerelle system, hvor der sker en udligning over
tid, sidan at en isvinter ikke vil belaste havnens
kasse unedig hardt. En nedvendig lovendring
diskuteres nu med myndighederne.

Temadag 3 om terrorsikring af havne

Danske Havne holdt temadag om “Terrorsikring
og praktisk trafikhdndtering i havne” den 2. de-
cember i Odense. De 85 deltagere horte dels
opleg om inspektioner, ovelser, ajourforing af
sikringsplaner, stikprovekontrol af gods og
modtagelse af SOLAS og ikke-SOLAS skibe.
Desuden var der erfaringsudveksling pa
workshops om 24-timers radighedsreglen, status
af lokalplaner over for ISPS-koden, ID kort spe-
cielt for togforere og om modtagelse af SOLAS
og ikke-SOLAS skibe.

Et konkret resultat af erfaringsudvekslingerne
pé de tre workshops er etablering af en eller
flere erfa-grupper om terrorsikring og praktisk
trafikhandtering i havne. Medio januar vil alle
medlemshavne modtage en skriftlig opfordring
til at deltage 1 en erfa-gruppe.

Kystdirektoratet oplyste, at alle havnefaciliteter
vil modtage besog med henblik pa inspektion af
overensstemmelse mellem sikringsplan og gen-
nemforte sikringstiltag.

PortNet

Efter mange hjertesuk fra havne om mere og
bedre koordinering af dataindberetninger til
myndigheder og mellem myndigheder er her en
god nyhed. Farvandsvasenet og ToldSkat har
hentet inspiration 1 Finland og prasenterede pa
et mode 13. december de maritime organisatio-
ner og berorte ministerier for ideen. Lidt forenk-
let er PortNet et system, hvor brugerne kun skal
indtaste oplysninger én gang, og samtidig far
adgang til egne data og fxlles data i PortNets
database.

Hvordan systemet skal udvikles, fortrolighed
bevares, og hvordan det far international udbre-
delse skal diskuteres i en Styregruppe, hvor
Danske Havne er indbudt. Derefter skal en pro-
jektgruppe arbejde frem til sommeren 2005 med
et projektopleg, som kan ferdigudvikles inden
1. januar 20006, hvor det eventuelt ivaerkszttes.
Danske Havne kan ogsa deltage i projektgrup-
pen.

Danske Havne hilste sammen med de ovrige
parter initiativet velkomment.

Medlemmerne vil 1 januar 2005 blive orienteret
mere detaljeret om PortNet.



Nyt fra EU
Havneservicedirektiv

Reaktionerne pa Kommissionens direktivforslag
om bedre adgang til at udfere havneservice
(Havneservicepakke II) er kraftige og overve-
jende imod. De store europaiske havne frygter
indskraenkninger i deres nuvaerende rettigheder
til at udfere havneserviceopgaver. ESPO har
andret sin afvisende holdning til forslaget og
indtager nu en mere forhandlingsorienteret hold-
ning, og havnearbejderne over alt i Europa fryg-
ter for deres arbejdspladser.

I Danmark protesterer Danske Havne-
virksomheder og Danmarks Skibsmagler-
forening mod forslagets krav om autorisation af
eksisterende havnevirksomheder. Trafikministe-
ren har udtalt, at Danmark har den frihed til at
udfere havneservice, som direktivet skal sikre.

Danske Havne folger forslaget meget txt, og er
positiv over for forslagets ide om at fremme lige
og fair konkurrence om at udfoere havneservice.
I forste omgang soges Regionsudvalgets udta-
lelse til forslaget pavirket, og i februar skal
Europaparlamentets transportkomite behandle
forslaget. Der ventes forst en afstemning i de-
cember 2005.

Terrorsikring af havne

Europa Kommissionens Direktivforslag om for-
bedring af havnesikring skal nu behandles i
Europaparlamentet. Fra bade Regionsudvalget
og Ministerradet er det anbefalet at afgrensning
af havneomradet er de nationale myndigheders
ansvar, og at afgreensning skal ske i samarbejde
med de berorte parter. Kommissionen mener
stadig afgransningen skal omfatte hele havne-
omradet, uanset det ogsa omfatter bygninger,
virksomheder og institutioner, der intet har med
havnen at gore.

Danske Havne vil soge at pavirke
Europaparlamentets beslutning pa fire punkter:

o Kun arealer og bygninger af relevans for
terrorsikring afgranses,

o Nationale myndigheder, og ikke Kommissio-
nen, skal afgore afgransningens omfang,

o Kommissionen skal begranse sin kontrol-
funktion til at sikre, at de nationale myndig-
heder kontrollerer deres respektive havne

o Kommissionens krav om kontrol af passa-
gerer og koretojer i1 forbindelse med Ro-Ro
transport skal kun iverksattes ved skarpede
sikringsniveauer.

Med hensyn til terrorsikring af land- og togtran-
sport overvejer US Homeland Security
Department at udvide terrorsikringsprogrammet
C-TPAT (Customs-Trade Partnership Against
Terrorism) til at omfatte alle transportformer.
Europa Kommissionen planlegger en Grenbog
eller Hvidbog om terrorsikring af alle transport-
former forst i 2005 med henblik pa senere at

fremlegge et egentlig direktivforslag.

ESPO

ESPO atholdt 24. november generalforsamling i
Bruxelles. Det store debatemne blev Kommis-
sionens forslag til direktiv om havneservice og
ESPOs bud pa en ”European Sea Port Policy”.
Desuden blev G. Galanti, Italien, valgt til ny
formand, og Maria Nygren og Allan Plaud valgt
til nestformand.

Iser ESPOs oplag til en europaisk havnepolitik
er spendende, blandt andet fordi det beskriver
nogle mere generelle udviklingstrak ved euro-
pziske havne og den konkurrence, der foregar
pé transportmarkedet. Oplegget indledes med
nogle meget klare onsker til EU Kommissionen
og Parlamentet, og kan hentes 1 engelsk version
pa Danske Havnes hjemmeside
http://www.danske-havne.dk/Nyheder

Branchenyt.aspx
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Under behandling af de organisatoriske emner
blev det vedtaget, at de tekniske komiteer skal
vere fagkomitéer, som kan radgive bestyrelsen
(Executive Committee), og de “politiske” med-
lemmer af Executive Committee bor ikke sidde
1 fagkomiteer. Det er ogsa et onske fra dansk
side. Desuden skal der nedsattes en undet-
komité under Transport Committee, som skal
behandle intermodal transport, grensekontrol og
lignende sporgsmal.

Efter generalforsamlingen blev atholdt en fro-
kost hvor hver medlemsorganisation havde ind-
budt europaparlamentarikere, kommissions-
medarbejdere, reprasentanter for de nationale
ministerier og reprasentanter for soster-
organisationer. I den danske gruppe deltog MEP
Anne E. Jensen, Jess Norgaard, Trafik-
ministeriet, Jan Fritz Hansen, Danmarks Rederi-
forening, Uwe Lorentzen, KL, formand Ufte
Steiner Jensen, Bjarne Mathiesen, Arhus, Jens
Peter Peters, Fredericia, Ole Ingrisch, Esbjerg,
Hans Berthelsen og Tom E Christensen, Danske
Havne. Atmosferen omkring frokosten var me-
get positiv og gavnlig for at udvide netvarket og
aftale samarbejde.

Mgder og konferencer i januar-februar
5. januar: Arbejdsgruppe om “Den ubrudte
kolekade”

11. januar: ESPO’ Transport Committee,
Bruxelles

11. januar: Fiskerthavnsudvalget

12. januar: Sekretariatsudvalget

12. januar: Sekretariatsudvalget og Danmarks
Rederiforening

18. januar: ESPO’s Executive Committee,

Bruxelles
2. februar: Bestyrelsesmode

Gleedelig jul og godt nytar
Danske Havne onsker alle en gledelig jul og et
godt nytar.

2004 har veret et travlt ar med indforelse af
terrorsikring, forhandling af nedhavne, havne-
analyse, vandrammedirektiv, diskussion af
havnelov, ordensreglement pa havne, samling
om den ubrudte kolekede, konkurrentanalyse,
veterinere kontrolcentre, havnesediment, af-
faldshandtering, tvivl om vandrammedirektivets
konsekvenser, forhandling af FIUF stotteregler,
uddannelse af sikringsansvarlige, styrket og ud-
bygget netvaerk, mede med trafikminister og
trafikudvalg, temadage om terrorsikring og
milje, strategi for den internationale indsats og
koordinering af indsatsen, havnekonference,
delegeretmode med redegorelse og Strategi
2010, stotte til grupper af havne, aktiviteter i de
nedsatte udvalg og bestyrelsen, og sa nyt navn
og hjemmeside.

2005 bliver ogsa spandende, og vi satser pa et
gennembrud i nogle af de vigtige sager.
Kommunalreformen og dens konsekvenser for
havne bliver vigtig sammen med revision af
havneloven og lodsloven. Losning pa havne-
sediment og vandkvalitetsmal bor komme, udvi-
det terrorsikring kommer til afgorelse, en over-
ordnet transportpolitik skal fremmes, havne-
servicepakke II behandles 1 EU, netvarket skal
udvides og information og hjemmeside styrkes.
Nye introduktions- og opfelgningskurser begyn-
der, temadag om den ubrudte kolekxde, tema-
dag om administrative forhold og milje, havne-
konference overvejes og de internationale akti-
viteter styrkes.

Der bliver nok at se til for alle.

Juleferie
Danske Havnes sekretariat er lukket fra 23.
december til 3. januar.

Sekretariatschef Tom Elmer Christensen kan
kontaktes pa mobil 2120 8889.





