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Transporten star for 28 % af den samlede udledning af CO2. For at na det politiske mal om 70 procents reduktion af Danmarks CO2-udledning, er det
afggrende, at transporten bliver mere klimavenlig. Det gzelder bade til lands og til vands. Det ma ngdvendigvis afspejles i den nye granne
mobilitetsplan, som skal forhandles i 2021.

Den granne mobilitetsplan ma adskille sig fra tidligere infrastrukturplaner. Danske Havne kommer derfor med vores bud pa, hvordan
infrastrukturinvesteringer i erhvervshavnene kan gavne og fremme den grgnne omstilling ikke bare indenfor transporten, men i hele samfundet.

Der skal teenkes nyt. Infrastruktur er ikke laengere begraenset til vej, jernbaner og cykelstier. Vi er ngdt til at fa sgsiden mere i spil. Bade fordi vi skal
have gods ud pa vandet og fremme baeredygtig transport, der kombinerer transportformer. At flytte gods fra land til vand gavner klimaet pa flere mader,
og det letter treengslen pa vejnettet. Men ogsa fordi vi skal have meget mere energi ind i forsyningsnettet fra havvindmglleparker. Energi, som skal
bruges til Power-to-X, som dybest set er nye miljgvenlige drivmidler til transporten. Dvs. til lastbiler, personbiler, fly, feerger og alle andre skibe.

Havnene kan blive fremtidens energihubs med massevis af nye granne arbejdspladser i hele Danmark. Det skal vi investere i.
Derfor preesenterer Danske Havne en infrastrukturplan, der teenker nyt. Blat mader grant.

Vi praesenterer projekter, der vil gare Danmark endnu staerkere inden for den vigtige styrkeposition, som Danmark allerede har pa markedet for off-
shore vind. Vi preesenterer ogsa projekter, der styrker havnene som lokale danske energihubs. En anbefaling, der ogsa er kommet fra
klimapartnerskabet for Det Bla Danmark.

Men havnene er stadig trafikale knudepunkter, hvor sg mader land: Og klimavenlig satransport dermed mgder bade vejtransport og den meget
klimavenlige jernbanetransport. Derfor preesenterer vi ogsa projekter, der fremmer kombinerede transportformer i sakaldt multimodal transport, som
kombinerer transport pa sg med seerligt jernbanetransport. For vi-ser. gget efterspargsel-efter klimavenlig transport. Det er nyt. Og meget positivt.

Endelig er et sammenhangende vejnet med gode adgangsveje til havnene afggrende for vaekst i hele Danmark. Derfor bakker Danske Havne op om
en lang reekke ngdvendige vejprojekter, som vi give veerdi til Danmark og gge sikkerheden omkring trafikken til og fra havnene, til gavn for havnenes
brugere og lokalomradets beboere.
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Havneprojekter

Havneprojekter relaterer sig til
opgradering af kajarealer og gget
vanddybde omkring havnen,
saledes at kapaciteten kan gges.
Disse projekter er med til at gare
de danske havne mere
konkurrencedygtige, og er
ngdvendige for at havnene kan
handtere de stadigt starre skibe.

Projektforklaringer

Multimodale projekter

Multimodale projekter relaterer sig
til etablering eller opgradering af
jernbaneterminaler- og spor samt
kombiterminaler, der gger
muligheden for multimodal
handtering af gods. Multimodale
projekter medvirker til at sikre, at
godstransporten er sa miljgvenlig
som muligt.

Vejprojekter

Vej projekter rel ater e
adgangsforhol dene til

havnen via vej. Det er
der er medvdtjridfiakkdmrett
til havnen, og derved

havnenes roll e som

I nfrastreekkmudepunkter
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STYRKELSE AF SHORITNBSERTRIBEND | AALBORC PrOjekttype

Kaj-etape 2 - gget kajkapacitet til udskibning af starre projekter

Port of Aalborg er en central spiller i den grgnne omstilling og i den danske vindindustri. Havnen har nemlig
verdens stgrste vindmgllevingefabrik beliggende i dens bagland og en verdensfgrende producent af off-shore
vindmgllefundamenter placeret pa selve havnen. Havnen er derfor af afggrende betydning for den styrkeposition,
Danmark har indenfor off-shore vind, og oplever et stigende behov for at gge kajkapaciteten til udskibning af

stgrre projektlaster i takt med at fremtidens vindmgller bliver stgrre og starre. H

De nyeste vinger er nu sa store, at de ikke laengere kan transporteres pa veje. Antallet af udskibede vinger
forventes at stige 3-dobbelt over de naeste 2 ar. Derfor skal der etableres 750 meter kaj med strong-points til
heavy lift.

Pris: Budget for etablering: 107.5 mio. kr.

Kaj-etape 31 udvikling af kajnaereomrader

For at sikre mulighederne for fortsat, fremtidig udvikling af den grenne energisektor i Aalborg og Nordjylland er
det ngdvendigt at der etableres kajneere omrader for store produktionsvirksomheder til bl.a. vindmglleindustrien.
Det kraever nye faciliteter at bevare styrkepositionen inden for off-shore vind.

Anlaeggelsen af disse kajnsereomrader er i gang med opfyldning ved Port of Aalborg, men der mangler fortsat
etablering af kaj.

Pris: Budget for etablering af kaj med bagland er ca. 85 mio. kr.

Samlet pris:

\ Ca. 107 mio. kr.

/’
Aalborg \ & 85 mio. kr.

Havn
Port of Aalborg




STYRKELSE AF OFF-SHORE VIND | THYBOR®@N

Projekttype

Etablering af O&M center til Off-shore Vind

For at tage del i den grgnne omstilling, og bidrage til at Danmark bevarer sin styrkeposition indenfor off-shore
vind, har Thyborgn havn planlagt et nyt havnebassin med kajanlaeg, der er specielt udviklet til O&M aktiviteter i
H off-shore vindparkerne Vesterhav Nord og Thor. Anlaegget skal udelukkende anvendes til off-shore vind og bestar
af et nyt havnebassin med kajer, flydebroer og byggemodnet baglandsareal. Dermed opnas optimale
adgangsforhold og arbejdsbetingelser for en effektiv service og vedligeholdelse af off-shore vindparker.

| gjeblikket er der gang i en rivende udvikling mod effektivisering af O&M, (Operation & Maintenence) hvor
anvendelsen af helikoptere til servicering af off-shore vind bliver mere og mere relevant. Det betyder, at
helikoptere nu er et centralt element i udbud pa havneydelser i forbindelse med O&M pa Vesterhav Nord og Syd
samt Horns Rev 3. Det er et krav, at muligheden for anvendelse af helikoptere ligger i umiddelbar naerhed til
havnefaciliteterne, og der planlaegges derfor en heliport i forbindelse med O&M centeret. Projektet er
skitseprojekteret og klar til myndighedsbehandling.

Hele O&M centeret gnskes operationelt medio 2023.

Pris: 40 mio. kr.

Samlet pris:

Ca. 40 mio. kr.

THYBORON

HAVYN




UDDYBNING AF GRADYB

Mulighed for stgrre skibe

For at kunne bidrage til den grgnne omstilling i Europa og vedblive at veere epicenteret for installation af off-shore
vindmglleparker, har Esbjerg Havn brug for mere sand og stgrre vanddybde. Og de behov supplerer hinanden godt, for
havneudvidelser pa Esbjerg Havn foregar ved at genbruge sand fra vedligeholdelse af dybden i indsejlingen, hvilket
optimerer den cirkulaere gkonomi, som Esbjerg Havn understatter.

Projekttype

Oprindeligt havde Esbjerg Havn mindre end 5 meters vanddybde, men i takt med at skibene, der udskiber
mglleelementer mv., er blevet stgrre, er havnen blevet uddybet til de 10,5 meters dybde, der i dag er ved mange af u
kajerne. Der er dog stadig en begraensning i indsejlingen ved Gradyb, hvor dybden er 10,3 meter aftagende til 9,8 meter

ved kanterne af sejlrenden. Det vil sige, at der bade er begraensning pa starrelsen og dybgangen af de skibe, der kan
anlgbe Esbjerg. De starste skibe, som kan besejle havnen, er sdledes 225 meter i leengde, med en dybgang pa omkring
10 meter T og det er ikke nok, hvis Esbjerg i fremtiden skal kunne handtere udskibning af store mglleelementer.

Udvidelsen af Esbjerg Havn gnskes igangsat 2021
Pris: 42mio
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